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Die Erfindung bezieht sich auf Bodenbedielungen, 
insbesondere fiir GroBraum- und offentliche Fahr- 
uiMsgz, und richtet sich insbesondere auf Bodendielen 
aus Aluminium oder einer anderen Leichtmetallegie- 
rung, die eng nebeneinander auf Quertragern des 5 
Fahrzeugunterrahmens zu einem durchgehenden Fahr- 
zeugboden zusammengebaut werden. 

Leichtmetallegierungsbedielungen sind bereits be- 
kannt. Es ist auch bereits bekannt, solche Bedielungen 
langs der Kanten mit sich iiberlappenden Flanschen io 
oder ineinandergreifenden Zungen und Rillen zu ver- 
sehen, wobei die einzelnen Dielen dicht nebeneinander 
auf Quertragern des Fahrzeugunterbaus montiert wer- 
den. Der Nachteil dieser bekannten Fahrzeugboden- 
bedielungen besteht darin, daB die sich iiberlappenden 15 
Flanschverbindungen ziemlich eng nebeneinander mit- 
einander verschraubt oder vernietet werden mtissen, 
da sonst die einzelnen Dielen die Belastung nicht gleich- 
mafiig aufnehmen. Mit Zungen- und Rillenverbindun- 
gen ausgeriistete Bedielungen sind zwar von diesem 20 
Nachteil frei, bei ihnen tritt jedoch an den Zungen 
oder Rillen ein VerschleiB auf. 

Ziel der Erfindung ist die Beseitigung dieser Nach- 
teile dadurch, daB die Bedieiung mit Mitteln versehen 
wird, die nach dem Verlegen zwischen benachbarten 25 
Dielen eine gegenseitige Versperrung bilden, so daB 
sowohl vertikaie als auch seitiiche Relativbewegungen 
benachbarter Dielen und damit eine ungleichmaBige 
Verteilung der Belastung und VerschleiB an den Ver- 
bindungsstelien verhindert oder wenigstens vermin- 30 
dert werden, und die, da sie die unmittelbar auf den 
Quertragern aufliegenden Teile mit diesen verbinden, 
vollkommen verdeckt sind. 

Der erfindungsgemafie Boden aus miteinander langs 
ihrer mit benachbarten, nach unten gerichteten Stutzen 35 
versehenen Seitenkanten iiber ineinandergreifende Pa- 
trizen- und Matrizenelemente verbindbaren Dielen ist 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Patrizenelement in an 
sich bekannter Weise die Form einer nach unten vor- 
stehenden, langs der AuBenkante der Diele verlaufen- 40 
den Leiste und das Matrizenelement in an sich be- 
kannter Weise die Form einer nach oben off enen, langs 
der anderen Seitenkante verlaufenden Rinne aufweist 
und die nach unten gerichteten Stutzen mit seitwarts 
gerichteten Flanschen versehen sind, die beim Zu- 45 
sammenbau zweier Dielen und Eingriff von Patrizen- 
und Matrizenglied in die Verbindung sperrender- 
weise aufeinander zu liegen kommen. Die Innenwand 
der Rinne ist' nach unten und auflen lind die Auflen- 
wand der Leiste nach unten und innen gtntigt Die in 50 
der Nahe des Patrizenelementes befindliche seitiiche 
Stutze weist einen L-formigen Querschnitt auf, und 
der horizontale Teil dieser Stutze steht seitlich tiber 
die AuBenkante der Diele vor. Die seitiiche Stutze in 
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der Nahe des Matrizenelementes weist vorzugsweise 
T-formigen Querschnitt auf, und ihre untere Lager- 
flache liegt in der Ebene der oberen AbschluBftache 
des horizontalen Teiles der L-formigen Stutze. 

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, 
daB der horizontale Teil der L-formigen Seitenstutze 
eine Bohrung zur Aufnahme einer Schraube zum Ver- 
schrauben der Diele mit einem Quertrager des Fahr- 
zeugunterbaus aufweist und daB der horizontale Teil 
der L-formigen seitlichen Stutze auf der oberen waage- 
rechten AbschluBftache mit einer nach oben vorstehen- 
den Rippe versehen ist, die im wesentlichen in Flucht 
unterhalb des Patrizenelementes und in etwas rnehr 
als halber Schiusselbreite von der Mitte des Schrauben- 
loches fiir die Schraube liegt. 

Zum Verstandnis der Erfindung soli eine bevorzugte 
Ausftihrungsform an Hand der Zeichnungen naher er- 
lautert werden. Es zeigt 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine erfindungs- 
gemaBe Diele, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch die Verbindungs- 
stelle zweier Dielen und 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine vollstandige, 
auf Quertragern des Fahrzeugunterbaus montierte er- 
findungsgemafie Bedieiung. 

Nach Fig. 1 ist die Diele 1 mit seitlichen Stutzen 2 
und 3 an oder in der Nahe der Dielenseitenkante und 
mit T-formigen Querschnitt aufweisenden Zwischen- 
stiitzen4 versehen. Die Seitenstutze 2 weist ebenfalls 
T-Querschnitt auf, wahrend die Seitenstutze 3 L-formi- 
gen Querschnitt besitzt. Der horizontale Teil 7 dieser 

009 648/258 



1 093 222 



3 



Seitenstiitze ragt iiber dieD ielensei ten kan te vor. Langs 
einer der Seitenkantert der Diele 1 ist ein seitlicher 
Vorsprung 5 vorgesehen, der an seinem auBeren Ende 
ein nach unten vorstehendes Patrizenelement in Form 
einer Rippe6 tragt. Langs der anderen Seitenkante 5 
der Diele 1 erstreckt sich eine nach aufien vorstehende 
Verlangerung 8, deren auBere Kanten ein Matrizen- 
element in Form einer in Kantenlangsrichtung ver- 
laufenden, nach oben offenen Rille9a in einem U-for- 
migen Flansch 9 unterhalb der Ebene der oberen Ab- io 
schlufiflache der Diele bilden. 

Zur Herstellung der Bedielung eines Fahrzeuges 
wird eine Reihe solcher Dielen 1 auf Quertragern 11 
des Fahrzeugunterbaus montiert (vgl. Fig. 3). Die 
Dielen werden in der in Fig. 2 darges tell ten Weise 15 
miteinander verbunden. Beim Verlegen der Bedielung 
wird zuerst eine Diele lc auf den Quertragern 11 des 
Fahrzeugunterbaus mittels Schrauben 12 befestigt. 
Dann wird die zweite Diele 1 eingesetzt, wobei die 
nach unten vorstehende Zunge oder Rippe 6 der Diele 20 
lc in die nach oben offene Rille8a der Diele 1 ein- 
greift und der FuB der Stutze 2 der Diele 1 auf der 
Oberflache des waagerechten Teils 7 der Stutze 3 der 
Diele 1 c auf ruht. Dazu muB die Unterflache des 
Fufies 10 der seitlichen Stutze der Diele 1 in derselben 25 
horizon talen Ebene liegen wie die obere AbschluB- 
flache des horizontalen Teils 7 der seitlichen Stutze 3 
der Diele lc. Die andere Seite der Diele 1, die in Fig. 2 
nicht gezeichnet ist, wird dann in der gleichen Weise 
wie die Diele lc mit dem Quertragerll verschraubt 30 
und dort eine neue Diele eingesetzt. Dieser Arbeits- 
vorgang wiederholt sich so Iange, bis die Bedielung 
des Bodens, bei spiels weise nach Fig. 3, mit der Diele 
1 b abgeschlossen ist. 

Die scitliche Stutze 3 ist auf ihrem Schenkel 7 mit 35 
einer Rippe 13 versehen, die im wesentlichen unmittel- 
bar unter der Rippe 6 Hegt und mit der der Fufl 10 
der Stutze 2 einen Sitz fur den Knopf der Schraube 
12 bildet, der ein Drehen der Schraube beim Anziehen 
der Mutter auf dem Schraubbolzen verhindert. Der 40 
Schenkel 7 der Stutze 3 ist ferner in der Nahe der 
Rippe 13 mit entsprechenden Bohrungen zur Auf- 
nahme der Schraubbolzen 12 versehen. 

Die Innenwandung8a der Rille9a ist nach unten 
und aus warts geneigt, wahrend die auBere, damit zu- 45 
sammenwirkende Wandung 5 a der Rippe 6 nach unten 
und innen geneigt ist. Dadurch wird die Verbindung 
zweier benachbarter Dielen erleichtert und fithrt zu 
einem festen PaBsitz zwischen den ineinandergrei fen- 
den Zungen- und Rillenteilen 6 bzw. 9. Um den Zu- 50 
sammenbau der Dielen zu erleichtem, ist der Fufi 10 
der Stutze 2 an der Auflenkante 10 a gekrummt. Diese 
Krummung dient als Schwenklager beim Einsetzen 
der Diele 1 in die Diele lc. Die gekrummte Flache 
lOo wird auf den Schenkel 7 der Stutze 3 der Diele 55 
1 c derart aufgelegt, daB die Diele 1 schrag gegen die 
Diele lc hochsteht. Dann wird die Diele 1 nach unten 
verschwenkt, wobei sie sich um die gekrummte Flache 
10 o abwalzt. Dabei greifen die Teile 9 und 6 an der 
Diele 1 bzw. 1 c ineinander. 60 

Jede Diele ist an ihrer Oberseite vorzugsweise mit 
einer Reihe von parallelen Rippen 14 zur Gleitsiche- 
rung versehen, von denen sich eine langs der aufiersten 
Kante der Diele erstreckt. Auf diese Weise sind die 
Langs verbindungen der vollstandigen Bedielung tin- 65 
sichtbar gemacht. 

Man erkennt, daB bei der erfindungsgemafien An- 
ordnung die Versperrung der benachbarten Dielen 



derart wirkt, daB sie sich weder vertikal noch seitlich 
gegeneinander verschieben konnen. 

Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf das 
in der Zeichnung dargestellte und im vorstehenden be- 
schriebene 7 bevorzugteAusfuhrungsbeispielbeschrankt. 
So kann man bei spiels weise zwischen den Sttitzen 2 
und 3 eine beliebige Anzahl von Stittzen 4 vorsehen. 
Man kann die Dielen an den Quertragern 11 statt 
durch Bolzen oder Schrauben auch in anderer Weise 
befestigen. Auch die genaue Form und der Aufbau 
der Teile 5, 6, 9 und 8 laBt sich im Rahmen des fach- 
mannischen Konnens beliebig abandern. 

PATENTANSPR0CHE: 

1. 'Aus miteinander langs ihrer mit benachbarten, 
nach unten gerichteten Stutzen versehen en Seiten- 
kanten uber ineinandergreifende Patrizen- und 
Matrizenelemente verbindbaren Dielen bestehender 
Boden, insbesondere fur Groflraumfahrzeuge, da- 
durch gekennzeidutet, dafi das Patrizenelement in 
an sich bekannter Weise die Form einer nach unten 
vorstehenden, langs der Auflenkante der Diele (1) 
verlaufenden Leiste (6) und das Matrizenelement 
in an sich bekannter Weise die Form einer nach 
oben offenen, langs der anderen Seitenkante ver- 
laufenden Rinne (9) aufweist und die nach unten 
gerichteten Stutzen (2, 3) mit seitwarts gerichteten 
Flanschen (7, 10) versehen sind, die beim Zusam- 
menbau zweier Dielen und Eingriff von Patrizen- 
und Matrizenglied (6, 9) in die Verbindung sper- 
render weise aufeinander zu liegen komtnen. 

2. Diele nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Innenwandung (8 a) der Rinne (9) 
nach unten und aufien und die AuBenwandung (5 a) 
der Leiste (6) nach unten und innen geneigt ist. 

3. Diele nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die in der Nahe des Patrizen- 
elementes (6) beflndliche seitliche Stutze (3) L-for- 
migen Querschnitt aufweist und der horizontale 
Teil (7) dieser Stutze seitlich iiber die Seiten- 
kante der Diele vorsteht und daB die seitliche 
Stutze in der Nahe des Matrizenelementes (9) 
vorzugsweise T-fdrmtgen Querschnitt aufweist und 
ihre untere Lagerflache (10) in der Ebene der 
oberen Abschluflflache des horizontalen Teils der 
L-formigen Stutze liegt. 

4. Diele nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der horizontale Teil (7) der L-formigen 
Seitenstiitze (3) eine Bohrung zur Aufnahme einer 
Schraube (12) zum Verschrauben der Diele mit 
einem Quertrager (11) des Fahrzeugunterbaus auf- 
weist. 

5. Diele nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der horizontale Teil (7) der 
L-formigen seitlichen Stutze (3) auf der oberen 
waagerechten AbschluBflache mit einer nach oben 
vorstehenden Rippe (13) versehen ist, die im we- 
sentlichen in Flucht unterhalb des Patrizenelemen- 
tes und in etwas mehr als halber Schlusselbreite 
von der Mitte des Schraubenloches fur die Schraube 
(12) liegt. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 807 767, 809 015; 
britische Patentschriften Nr. 649 309, 695 872; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 478 993, 2 615 751 ; 
Zeitschrift »Automobile Engineer«, Marz 1955, 
S. 115 und 117. 
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